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1. INFORMATII GENERALE
1.1. TARA BENEFICIARA
ROMANIA.
1.2.  AUTORITATEA CONTRACTANTA

CNAIR SA (,Beneficiarul sau Autoritatea Contractanta™) este persoana juridica romana de interes
strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate care functioneaza sub autoritatea
Ministerului Transporturilor (MT) pe baza de gestiune economica si autonomie financiara, potrivit art.
2 din OUG nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei Nationale de Autostrizi si Drumuri Nationale SA
prin reorganizarea Regiei Autonome Administratia Nationala a Drumurilor din Romania aprobata prin
Legea nr. 47/2004, completata prin ORDONANTA DE URGENTA nr. 55 din 14 septembrie 2016
privind reorganizarea Companiei Nationale de Autostrazi st Drumuri Nationale din Roménia - S.A. s
infiintarea Companiei Nationale de Investifii Rutiere - S.A., precum si modificarea §i completarea unor
acte normative.

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere — SA este Beneficiarul final al acestui

Proiect, avand sediul in Bdul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti, Romania cod postal 0101873,
email: office@andnet.ro.

C.N.ALR. are ca obiect principal de activitate: intrefinerea, repararea, administrarea §i exploatarea
autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente
de infrastructurd rutieri definite conform legii, in scopul desFisurarii traficului rutier in condifii de
siguranta a circulatiei.

1.3. DATE DE TRAFIC $I RUTIERE DISPONIBILE

Beneficiarul va asigura datele de trafic, rezultate in urma recensamantului de trafic si vor fi puse la
dispozitia Prestatorului in vederea elaborarii studiului de trafic si a prognozei de perspectiva in varianta
cu si fara proiect.

1.4. SURSA DE FINANTARE

Contractul de prestare a serviciilor de “Elaborare Studiu de Prefezabilitate pentru Modernizare DN
1B, inclusiy intersectiile adiacente” va fi finantat din fonduri alocate de la Bugetul de Stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor si/sau alte surse legal constituite.

2. OBIECTIV,SCOPSIREZULTATE ASTEPTATE ALE PROIECTULUI
2.1. OBIECTIVE

Obiectivul general este imbunatatirea competitivitatii economice prin dezvoltarea infrastructurii de
transport in zona mentionata, contribuind astfel la creearea conditiilor pentru cresterea volumului
investitiilor, promovarea transportului durabil si a coeziunii in reteaua de drumuri europene.

Pe langa importanta sa nationala Proiectul ,,Modernizarea DN IB kn 0+000 — 5+3508, inclusiv
intersectiile adiacente” va deservi in conditii bune, traficul de tranzit national, de marfuri si persoane de
pe teritoriul Romaniei.

Imbunatatirea conditiilor de circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport inclusiv sub aspect
de siguranta rutiera, reducerea emisiilor poluante, reducerea costurilor de operare, raspunzand astfel
cerintelor de dezvoltare economica concretizata prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reala
de transport.

2.2. SCOPUL PROIECTULUI

Scopul principal al obiectivului este, de realizarea a unei legaturi rutiere moderne si directe in zona de
nord — vest a orasului Ploiesti, desprinderea din DN 1 (km 0+000), asigurand conexiunea cu DN 1A in
partea de nord a orasului (km 5+508).

Contractul de servicii privind realizarea Studiului de Prefezabilitate se refera la modemizarea
infrastructurii existente, respectiv drumul national DN 1B intre km 0+000 - km 5+508.

Proiectul are ca scop realizarea unui sector de drum omogen, in vederea asigurarii infrastructurii de baza
necesara cererii de transport in crestere, asigurand un grad ridicat de stguranta a traficului rutier cu
urmatoarele rezultate si efecte pozitive asteptate:

Flaborare Studio de Prefezabihiate pentre “Muodemnizarea DN T3 04000 - 5+508, inclusiv mtersectnle adacente”
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= cresterea vilezei de circulatie;
" reducerea timpului de calatorie si cresterea capacitatii de circulatie;

. imbunatatirea conditiilor de siguranta si confort atat pentru traficul rutier cat si pentru cel
pietonal;

. reducerea numarului de accidente:
®  reducerea emisiilor de poluanti si impactului negativ asupra mediului, prin cresterea

fluentei atat a traficului de tranzit, deviat pe viitorul drum expres, cat si a traficuluj local
prin decongestionarea acestuia;

®  asigurarea conditiilor de trafic pentru transportul public de persoane
2.3. REZULTATELE ASTEPTATE DIN PARTEA PRESTATORULUI
Principalele rezultate asteptate din partea prestatorului sunt:

* Realizarea Studiului de Prefezabilitate, tinand cont de aplicabilitatea in totalitate a legislatiei
in vigoare (prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016, norme, normative, standarde, legi
ete.);

* Studiu de trafic pe zona obiectivului;

* Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului de elaborare studiu de fezabilitate si
proiect tehnic de executie, precum si asistenta tehnica (daca va fi cazul) acordata
Beneficiarului in perioada derularii procedurii de licitatie pentru studiu de fezabilitate si
proiect tehnic de executie;

Serviciile vor fi prestate in stransa cooperare cu CNAIR SA.

3. TPOTEZE SI RISCURI

In pregdtirea Ofertei, Ofertantii trebuie si aibi in vedere cel pufin ipotezele si riscurile descrise
exemplificativ in continuare i sa estimeze posibilele efecte ale acestora,

In acest sens, la intocmirea ofertei, Ofertantul trebuie s3 ia in considerare resursele necesare (de timp,
financiare si de orice alta natura), pentru implementarea strategiilor de risc propuse,

C.N.A.LR. 8.A. isi rezerva dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi generate de
intarzierile cauzate, de erorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarii studiilor si lucrarilor, de
nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini si a legislatiei in vigoare.

Prestatorul isi va asuma riscurile generale identificate de Beneficiar prin participarea sa la procedura de
achizitie publica precum si prin semnarea contractului si nu va avea micio pretentie in cazul aparitiei
acestora, cu exceptia cazurilor in care culpa se datoreaza unor terte parti sau unor motive neinputabile
acestuia. Lipsa culpei va trebui sa fie dovedita de catre Prestator.

Pretul ofertei include riscurile generale prezentate mai Jos, iar Prestatorul nu va avea nici o pretentie de
orice natura (materiala, financiara, etc.).

3.1. IPOTEZE PRIVIND PRESTAREA SERVICIILOR
Principalele ipoteze privind prestarea cu succes a serviciilor sunt:

* Buna cooperare intre toate pariile implicate: Autoritate Contractanta, Contractant, autoritii
competente si orice alfi factori relevanti implicai,

* Respectarea de citre Prestator a termenelor stabilite prin prezentul caiet de sarcini,

* Serviciile solicitate sunt descrise explicit in Caietul de Sarcini si sunt reglementate prin legislatie
specifici, accesibila tuturor factorilor interesati,

* Nu se previd schimbiiri ale cadrului institutional §i legal care s afecteze major implementarea si
desfagurarea in bune conditii a Contractului,

* Toate informatiile, datele si documentatiile relevante si disponibile pentru prestarea/realizarea
serviciilor in legdtura cu obiectivul de investitii vor fi puse la dispozitia Contractantului, in misura
in care sunt la dispozifia Autoriti(ii Contractante.

Elaborare Studio de Prefezabilitate pentru “Modemizarea DN 113 UHIO ~ 5 +508, mclusy intersectiile adiacenie™
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3.2. RISCURI

Beneficiarul a identificat riscurile generale pe care le aduce la cunostinta Prestatorului, in prezentul Caiet
de Sarcini.

Prestatorul este responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea sa. Prestatorul nu este responsabil
pentru riscurile aflate in responsabilitatea Beneficiarului, dar va intreprinde toate demersurile rezonabile
pentru a preveni aparitia acestor riscuri i a minimiza consecinfele unor asemenea riscuri.

Astfel, Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si
propunerea masurilor adecvate pentru eliminarea / minimizarea / controlul / alocarea riscurilor

Proiectului in baza principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice st recunoscute ale
managementului riscurilor proiectelor.

Prestatorul are obligatia de a lua toate misurile necesare pentru evitarea concretizirii urmitoarelor
riscuri si a consecintelor acestora:

- Riscul si consecintele aferente unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de Prestator si
rezultate ca urmare a unor investigatii/studii geotehnice, hidrologice, topografice, etc. incomplete,
defectuoase sau de slaba calitate sau rezultate in urma unor activitati de proiectare defectuoase.

- Riscul ca solutia tehnica sa nu fie avizata in CTE CNAIR SA chiar daca aceasta respecta criteriile
minime impuse de legislatia si normele tehnice in vigoare, atata timp cat solutiile tehnice propuse
presupun servicii si lucrari care in acceptiunea Administratorului il dezavantajeaza. In cadrul CTE
CNAIR SA in momentul sustinerii spre avizare a proiectului, Prestatorului i se pot transmite
observatii si comentarii asupra solutiilor tehnice sau a estimarilor valorice. In momentul sustinerii
documentatiei tehnice in vederea obtinerii avizului CTE CNAIR, Prestatorul va demonstra si asigura
Beneficiarul de indeplinirea prevederilor si cerintelor legislatiei in vigoare (norme, normative,
standarde, etc) nationale si europene, la nivelul documentatiei tehnice propuse spre avizare.

- Obtinerea avizului CTE CNAIR si al Ordonatorului principal de credite nu exonereaza Pestatorul
de asumarea in continuare a indeplinirii prevederilor si cerintelor legislatiei in vigoare (norme,
normative, standarde, etc) nationale si europene, propuse spre avizare precum si insusirea acesteia
in conformitate cu prevederile Legii 10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare.

- Schimbari legislative. Prestatorul va reproiecta, daca este cazul, atunci cand exista reglementari
tehnice care s-au revizuit dupa depunerea ofertelor, la solicitarea Beneficiarului. Prestarea
serviciilor de proiectare se va face tinand cont de normele, reglementarile tehnice, legislatia si
standardele in vigoare, nationale si europene, la momentul ordinului de incepere al serviciilor de
proiectare.

- In situatia in care conditiile geotehnice, hidrologice, de mediu, etc., diferite, apar ca urmare a
faptului ca Prestatorul nu a executat in mod corespunzator obiectul prezentului contract, si/sau
traseul recomandat sau solutiile tehnice definite de Prestator se dovedesc a fi neviabile, Prestatorul
isi va asuma consecintele aferente cu privire la costurile suplimentare rezultate ale Proiectului.

- Riscul de a intampina dificultati in efectuarea masuratorilor, studiilor, analizelor, investigatiilor,
etc., necesare a fi efectuate pe amplasamentul proiectului (relief, acces dificil, etc.) si care pot
conduce la intarzieri in procesul de proiectare si costuri suplimentare. Nu intra in responsabilitatea
Beneficiarului crearea pentru Prestator a accesului pentru efectuarea masuratorilor / lucrarilor
geotehnice sau de alta natura / studiilor, etc.;

- Risc de intarziere in prestarea serviciilor, in baza observatiilor sau cerintelor speciale formulate de
catre autoritatile competente de mediu, de catre administratorii/custozii ariilor naturale protejate
(Situri Natura 2000/arii naturale protejate de interes national), de catre ONG-uri sifsau alte
organizatii similare, de catre publicul participant la dezbaterile publice sau alti factori implicati in
derularea procedurilor de mediu;

- Risc de intarziere in prestarea serviciilor ca urmare a faptului ca pentru solutiile finale trebuiesc:
obtinute avize si/sau realizate revizuiri de solutii tehnice si/sau completari de studii de teren.

- Riscul de intarzieri in obtinerea avizelor din partea Autoritatilor Romane, ori plangerile aparute in
perioada consultatiilor publice (ex. probleme de mediu, probleme de patrimoniu cultural, etc) cu

impact asupra termenului de finalizare si livrare a studiilor de prefezabilitate sau a altor servicii si
lucrari solicitate conform caietului de sarcini,

Elaborare Studin de Prefezabilitate pentru “Modermzarea DX 1B 04000 5+508, inclusiv miersectinle adipeente™
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- Riscul de intarziere in elaborarea studiilor de evaluare a proprietatilor afectate ca urmare a
dificultatilor in identificarea proprietarilor terenurilor aferente coridorului;

- Riscul neavizarii de catre Beneficiar a rapoartelor si livrabilelor datorita continutuluj
necorespunzator al acestora si care poate conduce la intarzieri in desfasurarea activitatilor specifice
de elaborare a Studiului de Prefezabilitate. In aceasta situatie vina va fi considerata a Prestatorului
si nu va putea fi impusa Beneficiarului.

- Riscul privind intarzierea in mobilizare a personalului Prestatorului.

- Neincadrarea in termenul stabilit pentru finalizarea serviciilor din cadrul Contractului de servicii;

- Adaugarea de activitati / solicitari de informatii noi, in functie de progresul activititilor;

- Datele si informatiile comunicate de citre Autoritatea Contractantd nu sunt suficiente sau sunt
incomplete pentru indeplinirea cerinfelor solicitate prin prezentul Caiet de Sarcini;

- Depésirea duratei de realizare a activitdfilor asurnata prin Propunerea Tehnica;

Pe parcursul derularii proiectului pot aparea si alte riscuri cu caracter specific care pot conduce la
intarzieri in desfasurarea activitatii Prestatorului si care vor fi solutionate de catre parti, potrivit
prevederilor legale si contractuale,

Pentru riscurile incluse in acest capitol, Autoritatea Contractanti nu va accepta solicitiri ulterioare de
reevaluare a conditiilor din Propunerea Financiara si/sau Tehnicd, respectiv de modificiri la contract,
dacd Oferta Contractantului nu a inclus diligentele necesare.

CNAIR SA isi rezerva dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi generate
de intarzierile cauzate, de crorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarii studiilor si
lucrarilor, de nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini si a legislatiei in
vigoare.

4. DESCRIEREA SERVICIILOR

In cadrul acestui capitol, sunt detaliate cerintele Beneficiarului, la care Prestatorul nu se va limita, cu
privire la activitatile, serviciile care trebuje sa fie realizate de catre Prestator in vederea elaborarii
Studiuiui de Prefezabilitate pentru obiectivul ,Modernizare DN 1B km 0+000 — 5 +508, inclusiv
intersectiile adiacente”™,

Prestatorul va analiza functionalitatea sectorului de drum in cadrul retelei de drumuri nationale din
Romania, inclusiv in cadrul infrastructurii secundare de transport (drumuri judetene, drumuri comunale,
drumuri de exploatare, drumuri strazi rurale). Aceasta analiza va presupune studierea de scenarii/opfiuni
tehnico-economice diferite, recomanddnd, justificat si documentat, scenariul/optiunea tehnico-
economic(&) optim(i) pentru realizarea obiectivuluj de investitii.

Prestatorul va realiza serviciile solicitate la un nivel complet, cantitativ si calitativ solicitat prin legislatie,
prezentul caiet de sarcini, reglementarile tehnice in vigoare nationale si europene si in special prin Legea
10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare, privind calitatea in constructii.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor aditionale (daca sunt necesare in vederea
indeplinirii scopului Proiectului), fara a solicita alte costuri suplimentare, Beneficiarului,

Beneficiarul se asteapta ca in urma executarii serviciilor necesare elaborarii studiului de prefezabilitate,
sa se defineasca un Proiect robust, temeinic analizat, fundamentat si pregatit din punct de vedere tehnic,
juridic, financiar, social, economic si din punct de vedere al aspectelor sociale si de mediu, etc.

4.1. STUDIUL DE PREFEZABILITATE — ASPECTE GENERALE
Studiul de Prefezabilitate va cuprinde 4 etape principale, dupa cum urmeaza:
1. Informatii generale privind obiectivul de investitti
2. Situatia existenta, necesitatea si oportunitatea realizarii obiectivului de investitii

3. Identificarea si prezentarea scenariilor/optiunilor tehnico - economice posibile pentru realizarea
obiectivului de investitii

a. Particularitati ale amplasamentului
b. Date tehnice si functionale ale obiectivului de investitii
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Aspecte sociale si de mediu

Aspecte institutionale si de implementare

Rezuitate preconizate

Costurile de investitie estimate prin raportare la obiective de investitii similare

Costurile de exploatare si intretinere estimate prin raportare la obiective de investitii
similare

" me o e

h.  Analiza preliminara privind aspecte economice si financiare
4. Solutii fezabile pentru realizarea obiectivuluj de investitii.

Prestatorul va presta, va descrie si va prezenta serviciile descrise in capitolele de mai jos, in conformitate
cu prevederile HG 907/2016, cerintele din prezentul caiet de sarcini, cu respectarea legislatiei si
reglementarilor tehnice in vigoare si in baza aplicarii unor metodologii relevante, bazate pe cele mai
bune practici nationale si internationale de intocmire a studiilor de prefezabilitate, in domeniul
transporturilor, respectiv al autostrazilor si drumurilor nationale,

La realizarea studiului de prefezabilitate Prestatorul va utiliza datele, studiile, informatiile puse la
dispozitie si isi va asuma responsabilitatea utilizarii acestora in calitate de Proiectant al obiectivului.

Sumarul activititilor, investigatiilor, serviciilor de proiectare, analizelor, evaluarilor, studiilor, etc pe
care Prestatorul le va presta si realiza, in vederea elaborarii studiului de prefezabilitate, vor include, dar

nu se vor rezuma la urmatoarele servicii prezentate in cuprinsul de mai jos si care sunt descrise in
ANEXA 1.

4.2. STABILIREA CRITERIILOR DE PROIECTARE
* Analiza cadrului legislativ si reglementarilor tehnice in vigoare

Prestatorul va identifica si va analiza actele normative, standardele si ghidurile, nationale si europene,
aplicabile si relevante pentru fiecare activitate necesari pentru elaborarea Studiului de Prefezabilitate
precum i pentru celelalte activitati de prestat conform prezentului caiet de sarcini.

In cazul in care exista neclaritati cu privire la aplicarea legislatiei si a reglementarilor tehnice relevante,
Prestatorul va cere clarificari si instructiuni de la Beneficiar, in timp util pentru realizarea cu succes a
serviciilor si lucrarilor solicitate si in termenul prevazut,

Se va avea in vedere prevederile QUG nr. 7/2016 privind unele masuri pentru accelerarea implementirii
proiectelor de infrastructura transeuropeand de transport, precum §i pentru modificarea si completarea
unor acte normative.

Prestatorul va include in cadrul Raportului de Inceput o lista a actualelor standarde propuse a fi utilizate
in cadrul proiectului. Lista standardelor va identifica potentialele conflicte (daci este cazul) intre
standardele romanesti i Normativele Europene adoptate in Romania.

® Prezentarea criteriilor de proiectare

Ca rezultat al analizelor elaborate in conformitate cu secfiunile de mai sus, Prestatorul va prezenta
criteriile de proiectare pe care urmeazi si le aplice pe parcursul Studiului de Prefezabilitate. Acestea vor
stabili documentul de referinti folosit dar si, oriunde este aplicabil, nivelul minim stabilit. Acest nivel
nu va fi inferior celui definit in prezentul caiet de sarcini dar poate fi superior, din motive intemeiate
cum ar fi durabilitate, sigurantd rutierd sau rezisten{a la schimbari climatice. Totusi, Prestatorul va
justifica nivelurile superioare propuse in raport cu eficienta economicd, luind in seami aspecte de
proportionalitate.

Analiza detaliata va fi inclusd in Raportul de inceput.

4.3. ANALIZA MULTICRITERIALA

Ca parte a acestei etape, Prestatorul va identifica, studia si propune minim 2 scenarii/optiuni tehnico-
economice diferite, fundamentand si recomandand, Justificat si documentat, scenariul/optiunea tehnico
- economici optima pentru realizarea obiectivului de investifii.

Punctul de pornire a analizei multicriteriale va consta in identificarea constringerilor precum si in
claborarea metodologiei pentru analiza multicriteriali.

Aceste scenarii/optiuni tehnico-economice vor include o analiza a infrastructurii existente din punct de
vedere al traseului si din punct de vedere al solutiilor tchnice ce vor fi adoptate.
5
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In cadrul analizei scenariilor/optiunilor tehnico-economice se va avea in vedere atat modernizarea
traseului existent cat si corectii ale elementelor geometrice ale traseului in plan.

Pentru modernizarea drumului national DN 1B (km 0+000 - km 5+508), Prestatorul va prezenta cel putin

2 solutii pentru lucrari de poduri/ pasaje/ viaducte/ podete/ structura rutiera/ amenajari de intersectii pe
care le va fundamenta si recomanda, justificat si documentat.

La nivel de analiza multicriteriala, scenariile/optiunile tehnico-economice vor fi studiate la nivel de
ortofotoplanuri, harti scara max 1:25 000 sustinute de date culese din teren respectiv poze, filmari,
coordonate GPS ale axului corelate cu kilometrajul si cu pozele din teren, orice alta dovada privind

fezabilitatea solutiei. Culegerea acestor date din teren se va realiza cu informarea in prealabil a
Beneficiarului.

Prestatorul va recomanda si va sustine in mod argumentat din punct de vedere tehnico - economic
scenariile/optiunile propuse.

Prestatorul va prezenta si Autoritatilor Locale scenariile/optiunile tehnico-economice analizate, in
scopul evitarii obstructionarii dezvoltarii programelor locale, cu precadere a acelora care sunt incluse in
Planurile de Amenajare teritoriale aprobate, precum si corelarea cu aceste programe,

Prestatorul va verifica cu Autoritatile [ocale si va elabora documentatia astfel incat sa nu existe nici un

impediment in implementarea Proiectului in baza scenariului/optiunii tehnico-economice optime
selectate.

Beneficiarul va propune acceptarea sau respingerea unor scenarii/optiuni tehnico - economice in baza
urmatoarelor aspecte principale, fara a se limita la acestea:

- lista cuprinzitoare si clari a restrictiilor (teren, geologie, mediu, arii naturale protejate de
interes national/international, etc, arheologie, infrastructura, utilitdfi publice sau alte
constructii existente, impact socio-economiic, , siguranta inclusiv operare si intretinere);

- evaluarea traficului rutier pentry fiecare scenariu/optiune propus si lista cuprinzand datele
tehnice, de trafic, economice, actualizate.

- analiza cost-beneficiu si analiza multicriteriala care vor furniza 0 bazi solidid pentru
selectarea scenariului / optiunilor tehnico — economic(e) optim(a) recomandat(a).

Analiza multicriteriala inclusiv scenariile/optiunile tehnico-economice identificate, impreuna cu
recomandarea Prestatorului in ceea ce priveste scenariile/optiunile tehnico-economic(e) optim(e), vor fi
comunicate Beneficiarului pentru avizare in cadrul CTE — CNAIR SA.

Analiza multicriteriald (AMC) va fi pusa la dispozitia Beneficiarului pentru revizie si comentarii.
Prestatorul va avea obligatia de a actualiza toate documentele relevante pentru a include observatiile
primite,

Prestatorul se va pune in acord cu Directia Derulatoare/ Unitatea de Implementare si CTE CNAIR SA
referitor la observatiile si recomandarile formulate, astfel incat sa respecte reglementarile tehnice in
vigoare si legislatia si sa isi asume proiectul cu cat mai multe observatii si recomandari implementate,

cu asumarea proiectului conform Legii nr. 10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare, privind
Calitatea in constructii.

Prestatorul va realiza o evaluare calitativi si cantitativi (daca este posibil) pentru fiecare dintre criteriile
avute in vedere in cadrul analizei multicriteriale detaliate, bazindu-se pe evaludri si analize realizate ca
parte a studiului.

Importanta atribuita fiecarui factor si criteriu avut in vedere in analiza multicriterial3, va fi agreat3 cu
Beneficiarui.

4.3.1 Metodologia pentra Analizi Multicriteriali

Metodologia generald a Analizei multicriteriale a scenariului/optiunii tehnico-economic(e) studiate se
va realiza pe baza recomandarilor din ,,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic
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appraisal tool for Cohesion Policy 2014 - 2020 elaborat de Directia Generala Politici Regionala si
Urbani (DG Regio)'.

Prestatorul va avea in vedere alinierea criteriilor $i sub-criteriilor la obiectivele principale definite,
evitarea criteriilor redundante sau nerelevante, reducerea inconsistentelor in stabilirea si alocarea
ponderilor si de asemenea evitarea erorilor de caleul,

Metodologia, inclusiv criteriile si ponderea lor, definirea precisi a fiecirui indicator pentru fiecare
criteriu sau sub-criteriu considerat precum si definirea scalei de valori / note (cantitativa sau calitativa /
discreta) va fi prezentatd de Prestator aprobiirii Beneficiarului ca parte a Raportului de Inceput.

4.3.2 Identificarea constrangerilor
Constréngerile relevante vor fi identificate $i localizate. Acestea vor include, fird a fi limitate la:
- Zone locuite, industriale, etc,
- Cai de comunicatii, refele utilitai,
- Particularitati de relief (cursuri de apa, piduri etc)
- Zone Natura 2000, arii naturale protejate de interes national, international, etc;
- Zone geologice.
- Zone arheologice
Prestatorul va baza analiza sa pe documente existente, completate cu recunoagteri vizuale la fata locului,
4.4. STUDIUL DE TRAFIC

Scopul studiului de trafic va consta in determinarea traficului la momentul darii in exploatare a
obiectivului ce face obiectul prezentului studiu de prefezabilitate, pentru o perioada de perspectiva de
30 de ani, in functie de scenariile/optiunile adoptate.

In scopul tratarii unitare si omogene, se va acorda acces Prestatorului declarat castigator la Modelul
National de Transport implementat sub licenta de software Visum la CESTRIN.

Se alege aceasta solutie pentru a se economisi timp in dinamica realizarii studiuluj de trafic, Prestatorului
declarat castigator i se va pune la dispozitie model de transport conform baza de date a CESTRIN in
conditii de securizare a informatiilor.

Prestatorul va actualiza modelul de transport pentru anul de baza si pentru coridorul de transport aflat in
studiu: matricile O-D pe tipuri de vehicule, zonificare si refea de transport.

Prognozele de cerere de mobilitate vor fi realizate cu ajutorul modelului de transport, pe baza
prognozelor factorilor de generare si atragere a deplasarilor de persoane si marfa, la nivel de zona de
trafic (unitate teritoriala care genereaza / atrage trafic). In acest sens, se vor considera cele maij recente
previziuni socio - economice elaborate de catre Comisia Nationalade Strategie si Prognoza si, informatii
din alte surse relevante.

Prestatorul va efectua prognoza de trafic in baza careia se va elabora Analiza Multicriteriala si Analiza
Cost-Beneficiu.

4.5. INVESTIGATII DE TEREN

La baza analizei si fundamentarii selectiei scenariilor/optiunilor potentiale vor sta si investigatiile de
teren preliminare acolo unde este necesar.

Prestatorul va elabora studiile geotehnice in conformitate cu etapa de proiectare si de avizare si in
conformitate cu cerintele legislatiei si reglementarilor tehnice in vigoare.

Beneficiarul atentioneaza viitorul Prestator asupra seriozitatii si profesionalismului cu care isi va
indeplini sarcinile privind aceste investigatii de teren, ce ii revin asa cum sunt ele descrise in prezentul
caiet de sarcini cat si in legislatia si reglementarile tehnice relevante, in vigoare.

4.5.1 Teme de Proiectare (Caicte de Sarcini) pentru investigatiile de teren

Echipa Prestatorului va include experti cheie ce vor fi responsabili pentru planificarea, organizarea,
monitorizarea si asigurarea calitatii investigatiilor planificate si a datelor ce urmeazi a fi receptionate.

T A se vedea: htp:/iee. curopy cwiregional policy/en/information/publications puides 2014 guide-to-cost-henelit-anals sis-of-investment-
projects-lor-cohesion=policy-2014-2020
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Prestatorul va trebui si elaboreze Teme de Proiectare (Caiete de Sarcini) detaliate pentru Investigatiile
de Teren, cum ar fi investigatiile geotehnice, arheologice, studii privind poluarea fonicd (misuratorile
de zgomot), etc. completate cu standardele, respectiv legile aflate in vigoare si transmise citre CNAIR
SA pentru comentarii si actualiziri inaintea inceperii acestor investigatii in teren.

4.5.2 Studii topografice preliminare

Prestatorul va face investigatii preliminare ale traseuluj drumului pe baza planurilor ortofotogrametrice
/ortofotoplanuri/harti. Aceasta analiza va presupune identificarea zonelor unde infrastructura rutiera
existenta poate fi imbunatatita la elemente de latime, profil longitudinal, traseele structurii, viteza de
proiectare, siguranta a circulatiei,

4.5.3 Studiul geotehnic preliminar

Prestatorul va furniza un studiu geotehnic preliminar in vederea determinarii caracteristicilor geofizice
ale terenului din amplasament - extras din studiu geotehnic preliminar, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;

(if) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul
maxim al apelor freatice;

(iii) date geologice generale:
(iv) date geotehnice obtinute din studii geotehnice realizate pentru constructiile existente din vecinatate,
din harti de zonare geotehnica din amplasament sau din vecinatate, din arhive accesibile;

(v) incadrarea obiectivului in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice in vigoare;

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor,
cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic

Studiul geotehnic preliminar va avea continutul cadru conform Anexei B din cadrul NP 074-2014
"Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”, fara a se limita la acesta, conform
legislatiei aplicabile.

4.5.4 Studiul arheologic

Prezentare generali

Amplasamentul obiectivului de infrastructuri rutierd, inaintea oricaror lucriri de executie, necesiti
investigatii arheologice. Acestea trebuie si se conformeze legislatiei roméne privind protejarea
patrimoniului arheologic si anume OUG 43/2000 privind protectia patrimeniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national, cu modificérile si completarile ulterioare, OMC
2071/2000 privind instituirea Regulamentului de organizare a sapaturilor arheologice din Romdnia,
OMCC 2392/2004 privind instituirea Standardelor si procedurilor arheologice, OMCC 2518/2007
privind Metodologia de aplicare a procedurii de descircare de sarcind arheologici, OMCPN 2562/2010
privind Procedura de acordare a autorizagiilor de cercetare arheologica, modificat §i completat prin
OMCPN 2178/2011 si cele doua ordine comune ale Ministerului Culturii §i Ministerului Transporturilor
privind lucririle de infrastructurd nr. 653/2497/2010 pentru instituirea Programului National de
Cercetare Arheologicda AUTOSTRADA si nr. 2613/1038/2011 privind aprobarea procedurii de emitere
a certificatului de descircare de sarcini arheologica in cazul proiectelor de infrastructura de transport de
interes nafional.

Prestatorul va respecta prevederile legislaiei romane in vigoare referitoare la cercetarea arheologica
preventivi (cu etapele definite in OG 43/2000 republicatd si in Ordinul Ministrului Culturii nr.
2392/2004 si prevederile Ordinului Ministrului Culturii 2562/2010 privind aprobarea procedurii de
acordarc a autorizatiilor pentru cercetarea arheologicd) utilizind entitafi abilitate si aprobate de
Arheologul de Proiect desemnat de Beneficiar.

Investigatii anterioare constructici

Prestatorul va fi responsabil pentru planificarea, executarea investigatiilor arheologice si obfinerea
tuturor aprobirilor, avizelor/actelor de reglementare emise de Ministerul Culturii sau de serviciul public
deconcentrat al acestuia, necesare realizirii proiectului de infrastructura rutiera.

C.N.A.LR 8.A. i rezervii dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi generate
de intirzierile cauzate, de crorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratirii cercetirii
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arheologice, de nerespectarea obligatiilor, conform prezentului caict de sarcini si a legislatiei in
vigoare.

In baza lucririlor de investigatii arheologice planificate, Prestatorul va realiza urmatoarele etape:
Realizarca unei evaluiiri preliminare care si cuprinda in mod obligatoriu:

- Efectuarea si redactarea unui studiu de arhivi, prin consultarea surselor documentare (text, fotografii,
fotografii aeriene, harti, schite etc.) §i a referingelor bibliografice;

- Efectuarea unei cercetri privind orice date istorice (documente, poze, schite, harfi) si identificarea
oriciror referine relevante in literatura existentd;

- Efectuarea de periegheze pe tot traseul afectat de constructie;

- Evaluarea amplasamentelor probabile si a extinderii siturilor arheologice cu semnalarea zonelor de
atentie;

- Pregétirea estimdrilor pentru costurile probabile, respectiv durata activitatilor arheologice.

Prestatorul are obligatia ca, inainte de a depune Studiul arheologic preliminar la Directiile Judetene de
Cultura, si il prezinte arheologului de proiect desemnat de C.N.ALR. S.A,, spre verificare si emitere
punct de vedere.

4.5.5 Studii privind ocuparea terenurilor - Exproprieri

Prestatorul va realiza urmatoarele activitati dar care nu se vor limita la acestea:

- Obtinerea de informaii / date (achizitia coordonatelor STEREQ 1970) si planuri cadastrale de la
O.CPI/AN.CP.IL;

- Listele cu imobilele afectate de traseul lucrarii, vor contine in mod obligatoriu urmatoarele date:
judetul, unitatea administrativ — teritoriala, nume si prenume proprietar/detinator teren, date de
identificare proprietar/detinator teren (CNP, adresa domiciliw/resedinta), tarla, parcela, numar
cadastral/numar topo/numar carte funciara, suprafata totala, suprafata de expropriat, valoare
despagubire in lei. Acestea vor fi insusite de catre unitatea administrativ — teritoriala sau
ANCPI/OCPI prin stampila si semnatura;

Prestatorul va realiza si va prezenta:

- Memoriul tehnic

- Inventarul de coordonate realizat in sistemul STEREOGRAF IC 1970

- Plan de situatie cu identificarea parcelelor pe categorii de folosinta si incadrare in
intravilan/extravilan

- Situatia ocuparilor de terenuri in functie de regimul juridic al acestuia (public/privat)
- Situatia in coridorul de expropriere a zonei de siguranta conform OG nr. 43 / 1997 privind regimul
drumurilor, republicata cu modificarile si completarile ulterioare.

4.5.6 Identificarea Utilititilor Publice

Prestatorul va realiza verificarea retelelor de utilitati publice care vor fi afectate de lucrarile de
constructie drumului national identificand titularii / detinatorii de utilitati care au retele amplasate in
zona unde se vor desfasura lucrarile de executie ale obiectivuluj s va transmite beneficiarului datele
pentru a se realiza notificarea detinatorilor de utilitati pentru eliberarea amplasamentului conform

prevederilor Legii 255/2010 cu modificarile si completarile ulterioare, privind exproprierea pentru cauza
de utilitate publica.

4.6. ACTIVITATI DE PROIECTARE

Prestatorul va respecta legislatia in domeniu si reglementarile tehnice in vigoare, nationale si europene
(standarde, normative, ghiduri, etc.).

Activitatile de proiectare vor consta in, modernizarea infrastructurii existente, respectiv drumul national
DN 1B, intre km 0+000 - km 3+508, inclusiv intersectiile adiacente.

4.6.1 Situatia existenta

in acest moment circulatia rutira se realizeaza pe drumul national DN 1B, acesta este un drum national
din Romania, care leagi orasele Ploiegti s Buziu, care se suprapune peste drumul european E577. DN
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IB Ploiesti - Buziu, se desprinde din DN | (km 0+000) in zona de Nord — Vest a orasului Ploiesti
asigurand conexiunea cu DN 1A in partea de nord a orasului (km 5+508).

Ploiestiul este un important nod de transport, situdndu-se pe drumurile care leaga capitala Bucuresti
de Transilvania si Moldova.

Municipiul Ploiesti se afla pe locul 9 in topul oraselor functie de numarul de locuitori, iar judetul
Prahova se claseaza pe locul 4 in clasamentul |a nivel national in functie de PIB. Mentionam totodata

faptul ca in jurul Municipiului Ploiesti se afla maj multe parcuri logistice fapt ce a condus la cresterea
semnificativa a traficului de marfa in zona.

Drumul national DN 1B pe tronsonul cuprins intre km 0+000 si 5+508 prezinta o sectiune
transversala variabila cu 2 benzi de circulatie (o banda de circulatie pe sens) pe aproximativ 60% din
lungimea tronsonului, cu 3 benzi de circulatie pe aproximativ 10% din lungimea tronsonului si cu 4
benzi de circulatie pe aproximativ 30% din lungimea tronsonului.

Avand in vedere cele mai sus mentionate, coroborat cu dezvoltarea mai multor centre comerciale in
zona obiectivului de investitii Propus, se constata unele deficiente dintre care enumeram:

. asigurarea partiald a capacitatii de trafic;

. congestionarea traficului prin trecerea succesiva de la 2 benzi de circulatie la 4 benzi de
circulatie;

calitatea slab a sistemului rutier si lipsa unei capacitati portante corespunzitoare;

» existenta unor conflicte de circulatie la intersectia DN 1B cu Bulevardul Republicii si

intersectia DN 1B cu DN 1: viraj la stanga traversand un drum de circulatie cu 2 benzi pe
sens;

. lipsa trotuarelor in zonele cu trafic pietonal,

. lipsa alveolelor pentru statiile de transport public;

. lipsa unor parcari de scurta durata destinate traficuluj greu;
4.6.2 Lucriiri de drum

Proiectarea se va realiza astfel incat sa fie asigurate caracteristicile tehnice in conformitate cu
clasa drumului si va cuprinde minim:

* largirea partii carosabile pentru 2 benzi de circulatie pe sens pe intreg tronsonul
¢ ranforsare structura rutiera existenta, daca este cazul

¢ amplasarea de separatoare fizice tip New Jersey

* amenajari de intersectii

* amenajari de trotuare, pasarele pietonate si alveole pentru transportul public
¢ iluminatul intersectiilor conform reglementarilor in vigoare
e scmnalizare rutiera orizontala si verticala
* amenajarea unor parecari de scurta durata pentru traficul greu
Prestatorul va respecta legislatia in domeniu si reglementdrile tehnice in vigoare.

Solutiile tehnice proiectate si materialele utilizate vor respecta normele, normativele si standardele in
vigoare in vederea asigurarii unei perioade de serviciu maximale.

Tinand cont de caracteristicile locale ale drumului, marginile platformei vor fi amenajate in diferite
solutii care sa permita prevederea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, cu asigurarea spatiului
necesar amplasarii parapetului de siguranta tinand cont de latimea de lucru a acestuia,

4.6.3 Lucrari de poduri, viaducte si pasaje

Proiectarea/modernizarea structurilor poduri/pasaje/viaducte se va face aplicand in totalitate legislatia in
vigoare (norme, normative, standarde etc.) nationale si europene.

Pozitia kilometrica a lucrarilor de arta este considerata ca fiind pozitia kilometrica de inceput a zidului
intors, respectiv cea corespunzatoare parapetului pietonal (in sensul cresterii kilometrajului), in
conformitate cu CD 138/2010 — “Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si compozite™,
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Denumirea si incadrarea podurilor se va face in concordania cu STAS 5626 / 92 ~ _PODURL
TERMINOLOGIE™:

In cazul in care se propun poduri mari sau in cazul podurilor cu mai mult de trej deschideri, se vor studia
si prezenta cel putin doua solutii tehnice. Aceste solutii vor urmari minimizarea costurilor de intretinere
si exploatare pe intreaga durata de viata proiectata. Relevante in acest sens sunt considerate: reducerea
discontinuitatilor la nivelul caii prin reducerea numarului de rosturi de dilatatie, alcatuirii structurale ce
nu necesita lucrari de intretinere frecvente, asigurarea unui acces facil pentru inspectie, intretinere si

reabilitare (in special in cazul podurilor mari sau al celor cu infrastructuri foarte inalte) in conditii de
siguranta, etc.

La nivelul structurilor pasaje/poduri/viaducte se va avea in vedere o durati de viata de cel putin 120 de
ani

Se vor prevedea dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie agrementate pentru viabilitate de 50 de
ani,

Imbracamintea bituminoasa pe partea carosabila a podurilor va fi proiectata in conformitate cu
prevederile “Normativului privind executarea la cald a imbracaminilor bituminoase pentru calea pe
pod”, ind — AND 546/2013.

Vor fi evitate pe cat posibil podurile oblice.

Inaltimea libera sub pasaje trebuie sa fie de minim 5.50m,

Se va prevedea parapet de siguranta metalic de tip Hdb, atat pe pod/pasaj/ viaduct cat si pe rampe.

Pentru podetele de sosea cu suprastructuri monolite si prefabricate se vor lua in considerare s prevederile
Normativului PD 165-2012.

In cazul proiectarii unor placi de suprabetonare, acestea vor fi prevazute cu panta transversala astfel incat
sa fie eliminat betonul de panta.

Alcatuirile constructive ale structurilor trebuie sa asigure si sa faciliteze accesul pentru inspectie si
intretinere, in conditii de siguranta. Toate componentele structurii vor fi usor accestbile, in conditii
economice si de siguranta, pentru scopuri de inspectie, intretinere si reabilitare.

In afara localitatilor (extravilan), podurile/pasajele/viaductele vor avea trotuare la nivelul caii de rulare
si se vor prevedea la marginea dinspre partea carosabila borduri si parapet de siguranta, iar catre exterior
se va prevedea parapet pietonal din material metalic zincat, asigurindu-se o latime utila de min.1.00m.
In corpul trotuarelor nu se vor ingloba tubulaturi pentru utilitati.

La poduri/pasaje, capetele trotuarelor vor fi prevazute cu rampe de acces pentru persoanele cu
dizabilitati.

Sferturile de con nu vor fi realizate din gabioane sau din umplutura de pamant cu geogelule. Acolo unde
exista sferturile de con vor fi protejate cu pereu.

Se va asigura colectarea si evacuarea apelor de pe bancheta cuzinetilor, astfel incat acestea sa nu se
prelinga/ scurga pe elevatii.

Pe toate elementele de beton armat, atat la infrastructura cat si Ia Suprastructura, se va prevedea protectie
anticoroziva in scopul realizarii unei mai bune rezistente a acestora impotriva degradarii prin actiunea
apei si a sarurilor, sporindu-se astfel durabilitatea in timp a structurii.

La capetele zidurilor intoarse se vor amplasa casiuri pentru evacuarea rapida a apelor meteorice de pe
suprastructura si scari pentru accesul sub pod. La fiecare culee se va prevedea cel putin o scara de acces
care in cazul terasamentelor inalte de peste 3,00m va avea si parapet pe o singura parte.

Toate lucrarile care se incadreaza in categoria lucrarilor de arta vor fi proiectate cu atentia cuvenita
pentru estetica acestora. Se va acorda atentia cuvenita principiilor arhitectonice de : forma, caracter,
detalii, scara si proportii, conform celor mai bune practici.

4.6.4 Lucriri de consolidare de terasamente si lucrari de terasamente

Prestatorul va intocmi Proiectul astfel incit si asigure mésuri corespunzitoare pentru stabilitatea
taluzurilor terasamentelor si pentru consolidarea (imbunitatirea) terenului de fundare acolo unde este
cazul.
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Proiectarea lucririlor de acest tip va fine cont, in primul rind, de informatiile si recomandarile incluse
in Studiul Geotehnic preliminar si de alte date documentate pe care Prestatorul le va evidentia in Proiect.
La alegerea valorilor caracteristice si de calcul ale parametrilor geotehnici se va avea in vedere in mod

obligatoriu prevederile SR EN 1997-] si ale celorlalte reglementari tehnice nationale si internationale
aflate in vigoare la data elaboririi Proiectului.

Proiectarea lucririlor se va efectua in conformitate cu prevederile SR EN 1997 si SR EN 1998 si acolo
unde este cazul acestea vor fi completate de normativele si standardele relevante roméne. Abordarea
privind proiectarea lucrarilor de consolidare de terasamente i lucririlor de terasamente inclusiv
standardele aplicabile vor fi evidentiate de ciitre Prestator in cadrul Raportului de inceput.

4.6.5 Sistemul propus de colectare si evacuare a apelor de suprafata si a apelor subterane

Sistemele de colectare si evacuare a apelor de suprafata si a apelor subterane reprezintd una din
caracteristicile cele mai importante pentru durata de viatd a drumurilor si pentru asigurarea unei
exploatdri corespunzitoare a acesteia in conditii de sigurantd. Prin urmare, Prestatorul Studiului de
Prefezabilitate va acorda importanta cuvenita proiectului privind sistemul de colectare si evacuarea
apelor.

Sistemul de colectare si evacuare a apelor va include:

- Calcule hidraulice;

- Includerea unei tolerante pentru schimbarea globala de clima prin cresterea intensititii precipitatiilor
de dimensionare cu 10%, daci aceasti crestere nu este deja prinsa ca parte a debitelor care vor fi
puse la dispozitie de citre Autoritatile de Gospodirire a Apelor competente;

- Analiza altor masuri care si aibi ca scop reducerea volumului debitului apelor de suprafatd care
ajung in sistemul de scurgere al drumului national. Aceste masuri ar putea include santuri de gardi
sau lucrari similare pentru debleuri;

- Proiectul de colectare si evacuare a apelor va prevedea toate lucrrile si masurile necesare in acest
scop (santuri si rigole laterale, sisteme de canalizare, santuri de garda si canale de evacuare a apei,
drenuri, casiuri,etc.) inclusiv cele de evacuare a apelor citre emisari, sau de colectare a acestora in
bazine de retentie si/sau dispersie etc., tindnd cont de aspectele de mediu sau de aite constrangeri
existente;

- Santurile de garda si elementele de colectare si scurgerea apelor vor fi executate numai din beton de
ciment, respectand cerintele referitoare la clasele minime de expunere conform cu NE 012-1:2007.

Solutia de scurgere a apelor se va adapta local functie de:

* orografia terenului, obligatoriu cu studierea hidroizohipselor si izofreatelor pentru determinarea
sensului de scurgere a apelor de suprafata si subterane, corelarea acestor date cu situatia comparativa

dintre suma de precipitatii si suma de evaporatie, care ajuta la stabilirea debitelor si sectiunilor de
scurgere;

* dimensionarea corecta a evacuarii apelor pluviale, trebuie neaparat gandita, astfel incat sa asigure
descarcarea intr-un fir de vale natural sau un curs de apa care sa permita prelurea debitelor colectate
si trasportate;

* respectarea vitezelor de curgere a apei in sectiuni conform normativelor de specialitate, sa fie
incadrata intre viteza de curgere > viteza de sedimentare, respectiv viteza de curgere < viteza de
eroziune.

4.6.6 Dimensionare structuri rutiera

Dimensionarea structurii rutiere se va realiza in conformitate cu prevederile reglementarilor tehnice in
vigoare,

Pentru drumul national DN 1B prestatorul va fine cont de informatiile din datele Studiului Geotehnic

preliminar, dar, daci este cazul, §i de alte date pertinente, documentate pe care Prestatorul le va evidentia
in Proiect.

Pentru spatiile de parcare, locurile de oprire si stationare se vor adopta structuri rutiere rigide.

Verificarea la actiunea fenomenului de inghet - dezghet se va face in baza adancimii maxime de inghet
conlorm standardelor si normativelor in vigoare.
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Structura rutierd a drumului va fi proiectatd respectand HG 2139/2004 - pentru aprobarea Catalogului

privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, findnd cont de Normativul
AND 584/2012, pe baza:

- Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ PD 177-
2001;

- Normativului de dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si
semirigide, indicativ AND 550-1998. — pentru ranforsarea structurii rutiere existente

- Normativului de dimensionare a structurilor rutiere rigide, indicativ NP 081-2002.
Sarcina pe osia standard luati in caleul la dimensionare va fi de 11.5 tone.
4.6.7 Lucriri hidrotchnice

Prestatorul va propune masuri privind protectia terasamentelor drumului national in vecinitatea raurilor
existente si a torentilor.

in conformitate cu cerinfele actuale de Mediu 51 Gospodirire a Apelor, se va acorda o atentie deosebiti
minimizarii lucririlor de reamenajare a albiilor rdurilor aflate in imediata vecinitate sau intersectate de
traseele drumurilor proiectate si se vor evita devierile albiilor rdurilor. In acest sens Prestatorul va studia
si va prezenta atat solutia cu/fara lucrari hidrotehnice.

4.6.8 Intersectii cu drumurile publice clasificate

Proiectele privind amenajarea intersectiilor cu alte drumuri, proiectele de semnalizare rutiera prin
intermediul indicatoarelor si marcajelor rutiere cat si proiectul de parapete vor fi prezentate, analizate si
avizate in cadrul Comisiei Tehnice privind Siguranta Circulatiei Rutiere din cadrul C.N.A.LR. si Directia
Rutierd din cadrul Inspectoratului General al Politiei Roméane (I.G.P.R.) inaintea finalizarii celorlalte
etape aferente studiului de prefezabilitate si avizarii in CTE - CNAIR SA.

La proiectarea intersectiilor la nivel se vor avea in vedere prevederile normativelor aflate in vigoare;

Planurile de situatie care se vor prezenta cu amenajarea intersectiilor, vor contine obligatoriu si
coordonatele ridicarii topo, precum si obstacolele existente in zonele respective;

Proiectele de amenajare a intersectiilor vor contine profile longitudinale in lungul drumulu national, in
lungul drumurilor intersectate (in zona intersectiilor) si pe toate ramurile/bretelele giratiilor, precum si
profile transversale in puncte caracteristice;

Solutia aleasa, pentru toate intersectiile, va lua in considerare aspecte privind volumul de trafic, siguranta
traficuiui, vizibilitatea in intersectii, etc.

Se vor proiecta sisteme de iluminat public in zona intersectiilor.
Intersectiile cu alte drumuri se vor amenaja conform Normativului AND 600/2010.
4.6.9 Reintegrarea retelei de drumuri locale

Prestatorul va evalua impactul Proiectului asupra cdilor existente de acces (drumuri, drumuri de acces,
cai de comunicatie pietonale, parcele de teren stribitute de traseul propus) si va propune, fundamentat,
drumuri colectoare, structuri (pasaje inferioare, pasaje superioare, pasarele pietonale sau podete) pentru
reintegrarea cailor de comunicatie existente. Aceasta poate include, dar nu se limiteaz la, proiectarea

de noi drumuri de acces de-a lungul drumului care vor avea Ca scop sa restabileasca accesul la
proprietitile afectate si terenuri.

In cadrul proiectului, se vor amenaja accesele existente autorizate Ia proprietati in vederea accesului
proprietarilor de imobile si terenuri situate de o parte si de alta a drumului national DN 1B, Prestatorul
va identifica accesele existente neautorizate amenajarea acestora urmand a se face numai cu acordul
Beneficiarului.

4.6.10 Interactiunea cu ciile ferate

Daca este cazul, Prestatorul va evalua impactul Proiectului asupra retelei existente de ciii ferate si va
solicita aprobari de la proprietarul / administatorul infrastructurij feroviare, pentru lucririle care vor fi
situate in vecinitatea activelor feroviare. in plus, Prestatorul va corela Proiectul cu orice proiecte viitoare
de investitii in domeniul infrastructurii feroviare.

La intersectia drumului cu caile ferate existente se va analiza realizarea de pasaje peste calea ferata.

La stabilirea liniei rosii si a marimii deschiderilor. pentru pasajele ce traverseaza calea ferata, se va tine
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scama de gabaritele minime pe orizontala si pe verticala conform legislatiei in vigoare si a conditiilor
impuse prin avizele eliberate de CNCF »CFR” SA.

4.6.11 Modelarea 3D a Proicctului

Prestatorul va intocmi modelarea 3D precum si modelarea interactiva (animatie grafica interactiva) 3D
a proiectului si a oriciror alte elemente cuprinse in cadrul Proiectului.

Modelarea interactiva 3D (animatia grafica interactiva) are ca scop prezentarea si vizualizarea solutiilor
proiectate precum si asigurarea unui nivel ridicat al preciziei privind suprafata de teren necesari a fi
achizitionata, lucririle de arti precum si zidurile de sprijin necesare.

In unele cazuri modelarea 3D poate conduce la clarificarea constructibilititii solutiilor propuse.
Modelarea interactiva 3D a proiectului va fi pusa la dispozitia CNAIR SA intr-un format electronic
editabil si agreat cu acesta.

4.6.12 Sisteme de protectie impotriva inziipezirilor

Un aspect important care trebuie luat in considerare se refer la asigurarea unor sisteme pentru protectia
drumului contra inzapezirilor. La stabilirea prevederilor generale, Prestatorul va lua in considerare orice
date istorice privind regiunea, cu referire speciald la sectoarele actualei retele de drumuri care este posibil
sa fi fost supusa blocajelor sau inchiderii datorate inzépezirilor. Se recomanda pe cit posibil proiectarea
unor taluze cu pantd mica (in special pentru debleuri), asigurindu-se astfel un spatiu deschis pentru
intretinerea mai usoar, reducénd in acelasi timp riscul de inzipeziri.

Sisteme de protectie cu parazipezi. perdele forestiere sau solutii echivalente de protectie vor fi studiate

si va fi propusa cea mai buna solutie de protectie pentru zona respectiva.

4.6.13 Amenajare peisagistica

Prestatorul va prevedea lucrarile de amenajare peisagistica intr-un sub-capitol distinct, conform
prevederilor legale si va tine cont de minim urmatoarele:

- materialele propuse trebuie sa fie compatibile cu zona climatica, caracteristicile pedologice,
hidrologice si litologice ale zonelor unde se propune ca materialul peisagistic sa fie plantat;

- sistemul radicular al materialului peisagistic trebuie sa fie pretabil pentru zona respectiva;

- oportunitatea necesitatii unui sistem de irigare functie de particularitatile climatice ale zonei, corelat
cu exigentele fata de apa ale materialului dendrologic peisagistic propus;

- caracteristicile materialului peisagistic solicitat cum ar fi diametrul tulpinei, corelat cu varsta,
calitatea precum si recomandarile privind lucrarile de intretinerea a acestora;

- pe planul de situatie se vor preciza locatiile speciilor propuse in incinta spatiilor de parcare si
locurilor de oprire si stationare:

- la proiectul de peisagistica trebuie precizat diametrul la colet, inaltimea speciilor propuse si varsta
acestora.

4.6.14 Parcari, locuri de oprire si stationare

Proiectarea parcarilor, locurilor de oprire si stationare se va face in conformitate cu ORDIN nr. 1298 din
30 august 2017 pentru aprobarea Reglementarii tehnice privind proiectarea §i dotarea parcdrilor noi,
a locurilor de oprire §i staionare, aferente drumurilor publice, situate in extravilanul localitdgtilor si
aplicand in totalitate legislatia in vigoare (norme, normative, standarde etc.) nationale si europene.

Amplasarea unor parcari de scurta durata pentru traficul greu, cate una pe sens, se va face prin luarea in
considerare a urmatorilor factori: topografia terenului, evitarea amplasamentelor pe sectoarele de drum
cu declivitate mai mare de 4% sau in curba, apropierea fata de localitati etc. Se va avea in vedere in mod
special interfata cu celelalte lueriri (interactiunea cu nodurile/podurile/pasajele si zidurile de sprijin),
precum si corespondenta cu locatiile facilitatilor existente situate pe tronsoanele de autostradi adiacente.

Numarul locurilor de parcare in spatiile de servicii si parcarile de scurta durata se va stabili cu precadere
pentru traficul greu cu masa totala maxim autorizata de peste 7,5 t, avand in vedere prevederile legale in
domeniul transporturilor rutiere sub aspectul respectarii timpilor de conducere si odihna si a volumului
de trafic pentru componenta respectiva;

Spatiile de parcare, vor fi previzute cu sistem de iluminat public. Sistemul de iluminat public se va
asigura conform standardelor si normativelor in vigoare.
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Pentru amenajarea accesului la parcarile de scurta durata, planurile de situatie vor contine obligatoriu
coordonatele ridicarii topo si eventualele obstacolele existente in zonele respective.

4.6.15 Iluminat

Propunerile privind sistemul de iluminat public se vor realiza in conformitate cu normativele si standardele
in vigoare,

Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile SR EN 40-1:1994 $1 SR EN
40-2:2006, trebuie iluminate intersectiile si structurile cu o lungime mai mare de 100 m. Corpurile de
iluminat vor fi, de asemenea, previzute la un standard adecvat, cu aprobarea Beneficiarului.

Se va respecta Ghidul privind conditiile de iluminat pe drumuri nationale si autostrazi si coroborat cu
respectarea normelor UE privind iluminatul.

4.6.16 Siguranta Circulatici Rutiere

Proiectele de semnalizare rutiera prin intermediul indicatoarelor si marcajelor rutiere cat si proiectul de
parapete vor fi prezentate, analizate si avizate in cadrul Comisiei Tehnice privind Siguranta Circulatiei
Rutiere ~ CNAIR SA si Direciia Rutierd din cadrul Inspectoratului General al Politiei Romdne
(LG.P.R.), in prezenta elaboratorului studiului de prefezabilitate, inaintea finalizarii celorlalte etape
aferente studiului de prefezabilitate si avizarii in CTE - CNAIR SA

Proiecte de reglementare a circulatiei rutiere prin indicatoare si marcaje

Indicatoarele §i marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare §i cu codul
rutier romdn; cu SR 1848 1, 2, 312011 (Semnalizare rutiera, Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera) $i SR 1848-7:2015 (Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere), aflate in vigoare la data de referinta.
Semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere se va amplasa pe console si portale.

Pe drumurile nationale semnalizarea rutiera de orientare in zona intersectiilor se va proiecta pe console;

Se vor prevedea pasarele pietonale, pentru a evita in acest fel producerea unor accidente cu consecinte
deosebit de grave, intrucat pe axul drumului national se va monta parapet tip New lersey

Numarul pasarelelor si locatiile amplasamentelor se vor stabili de catre prestator dupa analiza pe teren,
luand in calcul statiile transportului public de persoane, dezvoltarea din zona drumuluj national si
fluxurile de trafic pietonal. Acestea vor fi prevazute cu facilitati pentru persoanele cu dizabilitati, vor fi
ilumate si racordate la reteaua electrica de distributie.

Marcajele se vor reaaliza cu cu vopsea avand durata lunga de viata: premark-uri, covoare rosii
antiderapante.

Se va avea in vedere reconstituirea zonei de siguranta pe sectoarele unde se largeste partea carosabila,
necesara pentru amplasarea semnalizarii verticale.

Parapete de siguranti

Pentru amplasarea parapetelui se vor avea in vedere prevederile “Normativului pentru sisteme de
protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593-2012 ", precum si a
standardelor SR EN 1317/1,2,3,5;

Se vor prevedea parapete de siguranta pe toate structurile si rampele podurilor, cat si pe bretelele
nodurilor rutiere in conformitate cu standardele si bunele practici in materie de siguranta traficului.

Parapetele proiectate vor fi din profil metalic zincat deschis.

Pentru separarea celor doua sensuri de circulatie va fi prevazut separator fizic tip parapet din beton “New
Jersey” cu o inaltime care sa nu permta trecerea pietonilor peste acesta.

La desprinderea benzilor suplimentare de banda curenta se vor folosi atenuatoare de soc.
4.6.17 Analiza preliminara privind aspecte economice si financiare

Estimarea costurilor de investitie se va face, pentru fiecare dintre scenariile/optiunile propuse spre a fi
analizate la faza studiului de fezabilitate, pe baza investigatiilor si studiilor efectuate, analiza de piata a
resurselor tehnico-materiale si umane, preturile curente de piata,

Obiectivul activitatilor de estimare a costurilor de investitie este de a determina un cost de realizare al
investitiei realist, care sa fie corelat cu nivelu] cantitativ si calitativ al resurselor tehnico-materiale s
umane, preconizate a {i necesare pentru constructia proicctului.
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4.6.18 Analiza Optiunilor

In cadrul analizei optiunilor, Prestatorul va compara scenariul ,,fara proiect” (do minimuni) cu scenariul
»CU proiect” (“do project”) in care se vor analiza alternativele recomandate in cadrul studiului de
prefezabilitate.

4.7. ASPECTE SOCIALE SI DE MEDIU

Prestatorul va realiza analiza aspectelor sociale si de mediu preconizate a fi atinse prin realizarea
investitiei publice.

4.8. SCOPUL SERVICIILOR PRIVIND ASISTENTA ACORDATA BENEFICIARULUI LA
PREGATIREA DOCUMENTATIEI DE ATRIBUIRE A CONTRACTULUI DE STUDIU
DE PREFEZABILITATE SI PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE SI IN PERIOADA
DERULARII PROCEDURII DE ACHIZITIE PUBLICA.

Prestatorul va pregati documentatia de atribuire a contractului si va acorda asistenta tehnica

Beneficiarului pana la atribuirea definitiva a contractului de studiu de fezabilitate si proiect tehnic de
executie, constand in principal in urmatoarele servicii de asistenta:

* intocmirea Documentatiei de Atribuire a contractelor de studiu de fezabilitate si proiect tehnic
de executie.

» asistenta acordata Beneficiarului in intocmirea Documentatiei de atribuire, daca este cazul.

e asistenta acordata Beneficiarului pe toata durata de desfasurare a procedurilor de achizitie
publica, pana la semnarea contractului cu privire la: formularea raspunsurilor la clarificarile solicitate de
ofertanti asupra informatiilor si datelor puse la dispozitie catre acestia in cadrul procedurilor de achizitie,
furnizarea de informatii si documente suplimentare solicitate de ofertanti in scopul clarificarii aspectelor
prezentate in cadrul Documentatiei de atribuire, formularea raspunsurilor la solicitarile de date si
informatii ale CNSC, ANAP, alte autoritati relevante,

* Alte servicii la solicitarea Beneficiarului in vederea sustinerij procedurilor de achizitie publica
derulate de Beneficiar,

5 MANAGEMENT DE PROIECT
5.1. INSTITUTIA RESPONSABILA

Contractul privind Elaborarea Studiului de Prefezabilitate va fi coordonat de catre Directia Tehnica din
cadrul C.N.A.LR S.A, care va nominaliza un Manager de Proiect responsabil cu supervizarea si
monitorizarea implementarii serviciilor, clarificarea problemelor care pot apare pe parcurs, aprobarea
diferitelor livrabile specifice si a altor activitati desfasurate de Prestator.

5.2. STRUCTURA MANAGEMENTULUI

Managerul de Proiect va conduce o echipa de proiect formata din specialisti cu experienta pe domenii
diferite, din cadrul Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere.

5.3. FACILITATI ASIGURATE DE CATRE AUTORITATEA CONTRACTANTA

Beneficiarul acorda o importanta deosebita finalizarii cu succes si la un nivel de calitate ridicat a
serviciilor solicitate si considera implementarea ca o responsabilitate comuna si, prin urmare, va avea o
abordare activa in sustinerea Prestatorului in vederea indeplinirii activitatilor care ii revin.

Beneficiarul se va concentra in special pe:

- Colectarea si transmiterea catre Prestator, la momentul atribuirii contractului, a tuturor datelor si
studiilor existente care au relevanta pentru Proiect;

- Asigurarea accesului la alte date relevante care vor fi solicitate in mod rezonabil de catre Prestator,
in limita existentei lor;

- Asigurarea unei legaturi cu alte agentii guvernamentale si ministere.

- Supervizarea si monitorizarea serviciilor in vederea asigurarii calitatii acestora si finalizarii in
termenul contractat.

Suplimentar fata de cele de mai sus, Beneficiarul va pune la dispozitia Prestatorului orice alte informatii
relevante, solicitate in mod rezonabil de catre acesta.
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Asigurarea Calitatii

Prestatorul este obligat sa implementeze propriul Sistem de Management al Calitatii care si confind
minim [SO 9001.

Planul de Calitate va fi prezentat impreuna cu Raportul de Inceput. Planul de Calitate se va baza pe
Sistemul de Management al Calitatii Prestatoruluj. Planul de Calitate va include:

v Organigrama cu evidentierea personalului cheie, a responsabilitatilor aferente si a liniilor de
comunicare;

v" Subcontractantii;
v" Definirea autoritatilor si responsabilitatilor;

v' Sistemele de management ale documentelor si planselor, specificand regulile de numerotare si
indosariere, inregistrarea documentelor, a datelor si desenelor;

Modelele si formatele documentelor, rapoartelor si planselor standard;

Proceduri de asigurare a calitatii aplicabile activitatilor desfisurate in cadrul prezentului proiect
si foi de control, proceduri de revizuire si calendare;

Proceduri pentru abordarea si corectarea erorilor;

Proceduri pentru comunicarea si coordonarea interna si externa;
Stabilirea reglementarilor pentru inregistrarea calitatii si arhivarea datelor;
Inregistrarea progresului Proiectului;

Subcontractantii isi vor desfasura activitatea in conformitate cu partile relevante ale Planului de
Asigurare a Calitatii (numirea subcontractantilor necesita mai intai aprobarea CNAIR SA).

Beneficiarul are propriile proceduri interne de supervizare si monitorizare a serviciilor realizate de catre
Prestator. La solicitarea Beneficiarului, Prestatorul are obligatia de a pune la dispozitia acestuia toate
datele, informatiile si clarificarile necesare in vederea asigurarii procedurilor sale interne de monitorizare
st control a serviciilor contractate.

AN

RGN

6  LOGISTICA SI PLANIFICARE

6.1. LOCATIE

Prestatorului ii este solicitat sa stabileasca un birou pentru Proiect in Bucuresti care va fi principala baza
a operatiunilor, in vederea facilitarii comunicarii cu Managerul de Proiect din CNAIR SA.

6.2. DATA DE INCEPERE SI PERIOADA DE IMPLEMENTARE

Prestatorul isi va incepe activitatea conform datei de incepere specificate in Acordul contractual.

Data intrérii in vigoare a Contractului va fi in termen de 5 zile lucratoare de la data semnarii Contractului,
sub conditia constituirii Garantiei de Buni Executie.

Data de incepere a Contractului de servicii va fi notificata de catre Beneficiar dupa data intrarii in vigoare
a Contractului, dar nu mai tarziu de 15 zile lucratoare de la data intrarii in vigoare a contractului.
Pana la data specificata in Notificarea Beneficiarului, Prestatorul va {i mobilizat atat din punct de vedere
al personalului cat si din punct de vedere al echipamentelor / utilajelor necesare desfasurarii activitatii.
Data de incepere din notificare nu poate depasi 2 luni de 1a data emiterii notificarii, dar nu va fi
mai scurta de 20 zile lucratoare de la notificare.

De la aceasta data, Prestatorul va fi mobilizat atat din punct de vedere al personalului cat si din punct de
vedere al echipamentelor / utilajelor necesare desfasurarii activitatii.

Prestatorul va elabora ,,manualul de asigurare a calitatii specific pentru Proiect” si va elabora programul
detaliat pentru implementarea sarcinilor sale contractuale. Aceste doua documente vor fi prezentate
Beneficiarului in Raportul de Inceput.

Serviciile vor fi indeplinite de catre Prestator intr-o perioada de 6 luni de la data inceperii contractului.
Datele calendaristice privind transmiterea documentelor elaborate, sunt:

— Raportul de Inceput va fi inaintat pentru aprobarea finala la Beneficiar in termen de 15 zile de Ia
data de incepere.

— Rapoarte de progres lunare

{:laborare Stud de Prefezabilitate pentra "Modermizarea DN 13 ¢+000 SEI08. mnclusiv mtersectiile adiacente”
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- Studiul de Prefezabilitate final - 5 luni de Ia incepere

~ Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului de elaborare studiu de fezabilitate si proiect

tehnic de executie si asistenta tehnica acordata Beneficiarului in perioada derularii procedurilor
de licitatii — 1 lupna

~ Raportul de finalizare a serviciilor — 6 luni de la incepere

7 CERINTE PRIVIND PERSONALUL SI BAZA TEHNICO-MATERIALA
7.1. CERINTE DE PERSONAL. PROGRAMUL PERSONALULUI

Pe parcursul derularii contractului, Prestatorul are obligatia de a asigura personalul necesar care sa
acopere intreaga durata a contractului.

Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecta a sarcinilor descrise. In cazul in
care, pentru indeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul contractului si intr-o faza
ultericara a proiectului, Prestatorul va avea nevoie de mai mult personal decat cel specificat in Caietul

de Sarcini, acesta va raspunde pentru asigurarea necesarului de resurse umane, fara a solicita costuri
suplimentare,

Prestatorul va asigura personal adecvat pentru indeplinirea sarcinilor, in acord cu cerintele minime
definite in prezentul caiet de sarcini.

Prestatorul va include in oferta sa numele si CV-urile numai pentru expertii cheie.
Pentru alti experti nu sunt necesare CV-uri la momentul ofertei.

Prestatorul este liber sa-si stabileasca strategia proprie privind personalul, astfel incat sa se asigure pe
toata durata contractului.

Prestatorul va trebui sa asigure resursele de personal necesare pentru elaborarea Studiului de
Prefezabilitate intr-un mod profesionist, complet si obiectiv.

Prestatorul va trebui sa asigure resursele de personal minime astfel:

* Coordonator de proiect
* Inginer proiectant de drumuri
* Inginer proiectant de poduri
e Inginer Geotehnica si Fundatii / Inginer geolog
* Inginer proiectant lucriri hidrotehnice
e Specialist Trafic
¢ 2 Topografi
e Specialist protectia mediului
e Specialist analiza multicriteriala
* Specialist utilitati
e Arheolog
e Expert Evaluator Imobile
* Specialist in managementul riscului
¢ Coordonator in materie de sanatate si securitate a muncii
* 2 Ingineri CAD drum/poduri/consolidari
» Expert achizitii publice
e Peisagist
Prestatorul va asigura orice alt personal de specialitate pentru completarea si implementarea serviciilor.
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A, Experti cheie

Prestatorului i se solicita sa asigure urmatorii experti cheie care indeplinesc urmatoarele cerinfe minime:
I. Coordonator de proiect

- detine Diploma de Inginer a unei Facultati/Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/sau poduri sau similar;

- experienta profesionala intr-un contract de elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare si/sau
completare de Studii de Prefezabilitate si/sau Studii de Fezabilitate pentru constructie noua si/sau
modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres.

2. Inginer proiectant de drumuri

- detine Diploma de Inginer a unei Facultati/Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/sau poduri sau similar;

- experienta profesionala intr-un contract de elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare si/sau
completare de Studii de Prefezabilitate si/sau Studii de Fezabilitate pentru constructie noua si/sau
modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres.

3. Inginer proiectant de poduri

- detine Diploma de Inginer a unei Facultati/Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/sau poduri sau similar;

- experienta profesionala intr-un contract de elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare si/sau
completare de Studii de Prefezabilitate si/sau Studii de Fezabilitate pentru constructie noua si/sau
modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres.

4. Inginer Geotehnica si Fundatii / Inginer geolog

- detine Diploma de Inginer a unei Facultati/Universitati in domeniul CFDP si/sau constructiilor
hidrotehnice;

- experienta profesionala intr-un contract de elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare si/sau
completare de Studii de Prefezabilitate si/sau Studii de Fezabilitate pentru constructie noua si/sau
modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres.

3. Specialist Trafic

- detine Diploma studii superioare

- ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul
in care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

In vederea demonstrarii indeplinirii cerintelor minime solicitate prin Cerintele Beneficiarului,
Antreprenorul va include in oferta, pentru categoriile de personal mentionate la pet. A, numele, CV-urile
si copil ale documentelor care atesta studiile.

Avand in vedere ca experienta acestor experti reprezinta totodata si factori de evaluare in vederea
atribuirii contractului, pentru obtinerea punctajelor potrivit algoritmului de calcul mentionat in
Instructiunile catre Ofertanti, se vor depune impreuna cu oferta documentele solicitate pentru acestia in
cadrul fiecarui factor de evaluare. In cazul inlocuirii, toti expertii cheie vor fi supusi aprobarii Autoritatii
Contractante. Expertii pentru care au fost prevazuti factori de evaluare vor putea fi inlocuiti doar de
experti care obtin un punctaj egal sau mai mare cu cel din oferta.

B.  Experti non-cheie

6. Inginer proiectant lucriri hidrotehnice

— ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul
in care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

7. Arheolog

— experienta detinuta in calitate de arheolog specialist si / sau arheolog expert in realizarea unui
studiu arheologic aferent elaborarii si/sau revizuirii si/sau actualizarii si /sau completarii de Studii de
Prefezabilitate si/sau Studii de Fezabilitate si/sau proiecte tehnice pentru constructic noua si/sau
modernizare si/ sau largire de autostrazi si/sau drumuri expres si/sau drumuri nationale,
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8. Expert Evaluator Imobile
Membru titular sau membru acreditat de catre Asociatia Nationala a Evaluatorilor Autorizati din

Romania, specializat EPI - Evaluari de Bunuri Imobile, conform Ordonantei nr. 24 din 30 august 2011
privind unele masuri in domeniul evaluarii bunurilor cu modificarile si completarile ulterioare,

— ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea
tehnica, momentul in care acesta va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

- ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Autoritatii Contractante, la solicitarea
acesteia, numele expertului desemnat in aceasta pozitie, impreuna cu dovada apartenentei ca ,,membru
titular”™ sau ,,membru acreditat” la Asociatia Nationala a Evaluatorilor Autorizati din Romania,

specializat EPI - Evaluari de Bunuri Imobile. Documentele se vor prezenta in copie lizibila cu mentiunea
»conform cu originalul”.

Selectarea expertilor din categoria ,, Experti Non-Cheie” se va supune aprobarii Autoritatii Contractante
iar documentele care stau la baza aprobarii vor fi C.V.-urile, precum si documente din care sa reiasa
nivelul studiilor superioare, Procedurile de selectare folosite de Prestator pentru alegerea acestor experti
vor fi transparente, si se vor baza pe criterii predefinite, inclusiv calificari profesionale si experienta de
lucru, iar daca este cazul studii superioare in domeniu, precum si atestari legale.

9. Specialist analiza multicriteriala
— experienta detinuta de Specialistul Analiza Cost Beneficiu si Modelare Financiara in cadrul unor

contracte care au avut ca obiect elaborare si/sau revizuire de Studii de Prefezabilitate si/sau Studii de

Fezabilitate pentru constructie noua si/sau modernizare de drumuri expres si/sau drumuri nationale si/sau
autostrazi.

— Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea
tehnica, modul in care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

10. Topografi - 2

— detine autorizare pentru categoria A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 4 si §
(pentru personalul roman) / art. 7 si 8 (pentru personalul strain) din Regulamentul aprobat prin Ordinul
nr. 107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate [mobiliara. Se va
prezenta copie lizibila cu mentiunea ,,conform cu originalul” a Certificatului de autorizare in categoria
A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 4 si 5 din Regulamentul aprobat prin Ordinul nr.
107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

— pentru expertii straini, se va prezenta copie lizibila cu mentiunea ,,conform cu originalul” a
Certificatului de autorizare in categoria A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 7 si 8 din
Regulamentul aprobat prin Ordinul nr. 107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de
Cadastru si Publicitate Imobiliara.

— ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea
tehnica, momentul in care acesta va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

— ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite Autoritatii Contractante, la solicitarea
acesteia, numele expertului desemnat in aceasta pozitie, impreuna cu autorizatia pentru categoria A sau
D conform Ordinului ANCPI ar. 107/2010 pentru aprobarea Regulamentului din 29 martie 2010 privind
autorizarea sau recunoagterea autorizirii persoanelor fizice si juridice roméne, ale unui alt stat membru
al Uniunii Europene sau ale unui stat care apartine Spatiului Economic European in vederea realizirii si
verificarii lucrdrilor de specialitate in domeniul cadastrului, al geodeziei si al cartografiei pe teritoriul
Romaniei. Aceasta va fi valabila la data prezentarii.

11. Specialist in managementul riscului

— ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul
in care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

12. 2 Ingineri CAD drumv/poduri
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- ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul
in care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

13. Specialist utilitati

- ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea
tehnica, modul in care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

Selectarea expertilor din categoria “Experti non-cheie” se va supune aprobarii Autoritatii Contractante
ulterior semnarii contractului, iar documentele care stau la baza aprobarii vor fi C.V.-urile si diplomele
care sa ateste ca acestia sunt absolventi de studii superioare. Procedurile de selectare folosite de

Prestator pentru alegerea acestor experti ulterior semnarii contractului vor fi transparente si se vor baza

pe calificarile profesionale si experienta de lucry, iar daca este cazul si pe atestarile legale,

C. Alti experti necesari

Prestatorul va avea in vedere si alti experti necesari pentru sarcina prezenta.

Daca este cazul, Prestatorul poate avea in vedere pentru indeplinirea prezentului contract si alti experti
(Specialist protectia mediului, Coordonator in materie de sanatate si securitate a muncii, Expert achizitii
publice, Peisagist etc) decat cei solicitati de Beneficiar. Toti expertii nominalizati de Prestator trebuie sa
fie independenti si sa nu existe conflicte de interese in responsabilitatile care le revin.

Costurile aferente mobilizarii acestor experti sunt considerate a fi incluse in pretul ofertat, Prestatorul

neputand solicita ulterior semnarii contractului sume suplimentare pentru decontarea serviciilor prestate
de acesti experti.

Procedurile de selectare folosite de Prestator pentru alegerea acestor experti ulterior semnarii
contractului vor fi transparente si se vor baza pe calificari profesionale si experienta de lucru.

Acesti experti vor intocmi rapoarte detaliate cu rezultatele activitatii lor si timpul alocat acesteia.
Implicarea acestor experti in cadrul derularii contractului va fi supusa aprobarii Beneficiarului.

Experti pe termen scurt

Ei pot fi mobilizati in acord cu nevoile, care pot aparea in timpul perioadei de implementare a
contractului, numai dupa informarea prealabila a Beneficiarului.

Expertii pe termen scurt vor intocmi rapoarte detaliate cu rezultatele activitatii lor si timpul alocat
acesteia. Expertii pe termen scurt sau necesitatea mobilizarii lor este supusa aprobarii Beneficiarutui.

7.2. FACILITATI ASIGURATE DE CATRE PRESTATOR

Prestatorul va asigura suportul si echipamentul necesar personalului in vederea desfasurarii activitatii in
mod corespunzator.

Prestatorul se va asigura ca exista suficient personal administrativ, de secretariat si interpretare,
permitand astfel expertilor sa se concentreze asupra principalelor lor responsabilitati.

Prestatorul se va asigura, de asemenea, ca membrii personalului sau sunt echipati adecvat cu
calculatoare/laptop-uri si imprimante si orice alte echipamente tehnice sau tehnologice necesare pentru
realizarea serviciilor solicitate conform Caietului de Sarcini.

Daca Prestatorul este un consortiu, aranjamentele ar trebui sa permita un maximum de eficienta si
operabilitate in implementarea contractului.

Prestatorul este raspunzator de asigurarea echiparii biroului sau (inclusiv obiectele de mobilier), a
intretinerii sale si a tuturor utilitatilor pe parcursul derularii contractului.

Prestatorul va prezenta dovada disponibilitatii si operabilitatii echipamentelor sale tehnologice, precum
si a altor elemente privind baza sa tehnico-materiala necesara indeplinirii serviciilor solicitate conform
acestui caiet de sarcini si a planului detaliat de activitate prezentat, in cadrul Raportului de Inceput.
Disponibilitatea si operabilitatea resurselor sale trebuie sa fie asigurata de catre Prestator, pe toata
perioada de implementare a serviciilor solicitate.

7.3. ECHIPAMENTE

Nu se va achizitiona deloc sau in scopul de a se transfera catre Autoritatea Contractanta, la incheicrea
contractului, niciun echipament ca parte a acestui contract de servici,
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8 RAPOARTE
8.1. CERINTE DE RAPORTARE

Prestatorul va pregati si prezenta urmatoarele rapoarte in cursul sarcinii sale, atat pe suport de hartie cat
si in varianta electronica editabila, pdf sau alte formate strict specializate:

1. Raportul de Inceput - 15 zile de la data de incepere.

In Raportul de Inceput se va prezenta un plan general si un plan detaliat pentru fiecare din activitatile,
serviciile solicitate in acest Caiet de Sarcini, pe care Prestatorul le va realiza, si in care se vor descrie la
minimum: metodologia propusa de abordare in elaborarea studiilor, un program/grafic/calendar de
implementare al serviciilor si al resurselor tehnico-materiale si de personal care vor fi angajate, cu
termenele particulare, realizarile asteptate/momentele critice, orice probleme/riscuri/constrangeri
potentiale de implementare identificate cu recomandari pentru solutionarea acestora, prezentarea
dovezilor privind disponibilitatea si operabilitatea resurselor de personal specializat, echipamentelor
tehnice, tehnologice in vederea derularii serviciilor etc.

Beneficiarul va analiza planul general si detaliat al activitatilor, serviciilor prezentate, va recomanda
revizia acestor planuri,daca este cazul, pe care Prestatorul va trebui sa le implementeze si sa le
retransmita revizuite Beneficiarului. Beneficiarul se va asigura ca Prestatorul, prin planurile prezentate

este in masura sa inceapa derularea cu succes a serviciilor conform obiectivelor si rezultatelor sale
asteptate.

Se va acorda o atentie deosebita si planurilor detaliate privind investigatiile de teren (studiile geotehnice,
topografice, etc.) astfel incat sa existe un grad de incredere ridicat iar, prin implementarea planurilor
prezentate, aceste investigatii si studii isi vor atinge scopul principal de minimizare si eliminare a
riscurilor geotehnice, topografice efc.

Planurile detaliate vor trebui de asemenea sa prezinte un grad ridicat de corelare intre activitatile,
serviciile care se vor presta si nivelul, functionalitatea,operabilitatea resurselor tehnico-materiale,

tehnologice si a resurselor umane de specialitate disponibile pe toata perioada derularii si realizarii
activitatilor, serviciilor.

Planurile detaliate prezentate vor sta la baza procedurilor si activitatilor de monitorizare si control ale
Beneficiarului asupra activititatilor, serviciilor realizate de catre Prestator.

Atasat Raportului de Inceput va fi un mode! pentru viitoarele Rapoarte de Progres si un plan al Sistemului
de Management al Calitatii al Prestatorului pentru derularea serviciilor.

2. Rapoarte de progres lunare

Prestatorul va intocmi Rapoarte de progres lunare — primul raport de progres va fi livrat la o luna dupa
inaintarea Raportului de Inceput. Acestea au un rol informativ, de raportare si monitorizare a progresului
in implementarea serviciilor si va sta la baza solutionarii problemelor identificate pe parcursul derularii
sarcinilor asumate de Prestator.

In anexa, Rapoartele de Progres vor contine minutele intalnirilor.
3. Studiul de Prefezabilitate final — 5 luni de la incepere:

Studiul de prefezabilitate intocmit conform cerintelor HG nr.907/2016, va fi predat spre avizare in CTE

- CNAIR. Dupa avizare se va preda Studiul de Prefezabilitate final, completat conform recomandarilor
CTE-CNAIR.

4, Raportul de finalizare a serviciilor - 6 luni de la incepere

Raportul de finalizare a serviciilor sau Raportul final se va emite la finalizarea duratei de prestare a
serviciilor si va include o descriere a tuturor activitatilor, studiilor, va detalia modul de indeplinire a
scopului contractului de catre Prestator.

Raportul de finalizare a serviciilor va include Raportul privind pregatirea documentatiei de atribuire
precum si asigurarea asistentei Beneficiarului pe durata procedurii de achizitie publica (clarificdrile
solicitate de potentialii ofertanti, participarea in comisii de evaluare).
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8.2. TRANSMITEREA SI APROBAREA RAPOARTELOR
Toate rapoartele si documentele ce vor fi inaintate se vor intocmi in limba roméni.

Rapoartele lunare de progres vor fi inaintate prin e-mail in format electronic atat editabil (word,
excel, CAD, etc.), cat si pdf. Numai dupa aprobarea de catre Beneficiar, Prestatorul va transmite un

exemplar al raportului de progres pe suport de hartie precum si un exemplar electronic format PDF
(inclusiv cu semnaturi/stampile).

Studiul de Prefezabilitate Final va fi prezentat in format electronic .pdf si editabil (word, excel,
CAD, etc.), pe suport hartie si va fi distribuit dupa cum urmeaza:

o 1 original si 2 copii pe suport hartie;
. 2 copii in format electronic editabil: si pdf (inclusiv cu semnaturi/stampile)

Rapoartele si documentele care vor fi inaintate vor fi inregistrate atat la Registratura Prestatorului cat si la
cea a Beneficiarului,

Copiile in format electronic vor fi trimise prin e-mail sau in cazul fisierelor mari pe CD/DVD,
Documentele/Livrabilele vor avea obligatoriu semnatura si stampila Prestatorului.

Beneficiarul, in termen de 20 de zile de la primirea Rapoartelor sau documentelor mentionate in prezentul
Caiet de Sarcini, va notifica Prestatorului decizia sa cu privire la acestea, cu indicarea motivelor in cazul
respingerii Rapoartelor sau al solicitirii unor modificiri si/sau completari.

Studiul de Prefezabilitate Final se va analiza si aviza in Comitetul Tehnico-Economic al Companiei
Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere. Solutiile privind amenajarea intersectiilor vor
fi supuse analizarii in cadrul CT - Siguranta Circulatiei.

Prestatorul are datoria de a mentine o arhiva a documentelor, desenelor, notelor din teren si corespondentei
care va fi pusa in format electronic, iar la sfarsitul contractului, aceasta va fi predata Beneficiarului
(Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere), devenind proprietatea acestuia.

Daca Prestatorul va primi solicitari de copii ale documentelor sau a altor informatii legate de acest proiect,
aceste solicitari vor fi directionate Beneficiarului care va instructa Prestatorul in consecinta. Prestatorul
nu va transmite documente de nici un fel fara aprobarea specifica a Beneficiarului,

9 MONITORIZARE SI EVALUARE
9.1. DEFINIREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA

Derularea contractului va fi monitorizata de catre Beneficiar, prin Managerul de Proiect nominalizat si de
catre Autoritatea de Management din cadrul Ministerului Transporturilor, in concordanta cu toate
documentele de furnizate prezentate in Capitolul 8 - RAPOARTE din prezentul Caiet de Sarcini.
Indicatorii cheie (Indicatorii Obiectiv Verificabili) pentru monitorizarea si evaluarea activitatii
Prestatorului sunt:

» Finalizarea activitatilor cerute in prezentul caiet de sarcini conform calendarului la momentul
semnarii contractului/acte aditionale;

> Aprobarea tuturor rapoartelor conform calendarului la momentul semnarii contractului/acte
aditionale;

» Se va accepta maxim o versiune draft a rapoartelor solicitate conform cerintelor din cadrul capitolului
~Rapoarte”. Prestatorul se va asigura ca versiunile draft a fiecarui raport vor respecta integral Caietul
de Sarcini si instructiunile Beneficiarului ulterioare semnarii contractului. In cazul transmiterii a mai
mult de o versiune draft a unui raport, Beneficiarul este indreptatit sa poata aplica penalitati conform
contractului. Versiunea finala a rapoartelor solicitate conform cerintelor capitolului wRapoarte”, se
considera versiunea care va include comentariile Beneficiarului si a celorlalte parti implicate;

» Respectarea perioadei de elaborare a Studiului de Prefezabilitate in vederea introducerii de comentarii
ale Beneficiarului si ale celorlalte parti implicate.
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9.2. RESPONSABILITATI

>

Prestatorul va fi responsabil de corectitudinea si acuratetea datelor, studiilor si solutiilor propuse in
cadrul Studiului de Prefezabilitate, conform legislatiei, reglementarilor tehnice in vigoare si a
Caietului de Sarcini. Prestatorul va raspunde pentru prestatia sa si va justifica corespunzator solutiile
alese potrivit prevederilor si conditiilor contractuale, oricand pe durata de viata a Proiectului.

Prestatorul va raspunde pentru prestatia sa si va justifica corespunzator solutiile alese potrivit
prevederilor legale si conditiilor contractuale,iar conform prevederilor Legii 10/1995 privind
calitatea in constructii — Republicata cu modificari si completari ulterioare si va fi responsabil pe

toata durata de viata a Proiectului, pentru solutiile tehnice indicate in cadrul Studiului de
prefezabilitate si potrivit prevederilor contractuale.

Prestatorul va preda Beneficiarului documentatia privind Studiul de Prefezabilitate, finalizata, dupa
implementarea tuturor observatiilor si recomandarilor cerute prin avizele emise.

Prestatorul va oferi asistenta Beneficiarului pentru orice problema identificata pe parcursul
implementarii Proiectului, ori de cate ori este solicitat, conform legislatiei in vigoare si conditiilor
contractuale,
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ANEXA | - LIVRABILE

Prestatorul va furniza si va respecta structura si urmatorul continut minimal al Raportului
de Inceput si al Rapoartelor de Progres
1. Raportul! de Inceput

1.
2.

Plan General de activitate
Plan Detaliat pe fiecare activitate/sarcina, servicii relevante pentru :

[. Metodologia de abordare pentru fiecare sarcina specifica (ex. Studiu de trafic, studii geotehnice,

etc.)

II. Program/Calendar de implementare al serviciilor

4.
5

e Activitati/Sarcini/Obiective

Resurse tehnico-materiale, tehnologice si de personal alocate
Termene activitati

Rezultate asteptate

Evenimente/Momente cheie/critice

*  Probleme/riscuri/constrangeri de clarificat si de solutionat

. Prezentare evidente cu privire la disponibilitatea si operabilitatea resurselor umane,

administrative, echipamentelor tehnice si tehnologice

Plan de management al calitatii

Probleme de orice natura identificate si clarificate cu Beneficiarul de la prima
sedinta pana la predarea Raportului de Inceput

2. Rapoarte de Progres
Detaliere si raportare progres in desfasurarea serviciilor conform planurilor detaliate
Raportare dificultati si propuneri de solutionare
Anexe cu procesele verbale ale intatnirilor lunare cu ocazia prezentarilor si a discutiilor cu
Beneficiarul
Modificari in planurile de activitate (daca sunt aprobate de Beneficiar) cu predarea si prezentarea
noilor planuri
3. Rapoarte financiare

o Raportul financiar se va intocmi in baza Propunerii financiare a Prestatorului si se va emite la 14
zile de la aprobarea Raportului de finalizare a serviciilor

o
o]
o

o

B)

Prestatorul va respecta structura minimala a Studiului de Prefezabilitate conform HG
907/2016, pe volume si sub-volume, conform cerintelor deserise in Caictul de Sarcini, fara insa a
s¢ limita la acestea:

1. STUDIUL DE PREFEZABILITATE
1) SINTEZA-SUMAR-CONCLUZII
Informatii generale privind obiectivul de investitii

Date generale;
Denumire obiectiv, Amplasament, titular, beneficiar investitie;

Tema de proiectare cu fundamentarea necesitatii si oportunitatii investitiei;
Structura documentatiei;

Elaborator Studiu de Prefezabilitate inclusiv subcontractanti.

2) SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DFE
INVESTITII

Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie si acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii si dimensionarii obiectivului
de investitij

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
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3) IDENTIFICAREA SI PREZENTAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-
ECONOMICE POSIBILE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII
(studiul privind alternative de traseu)

* Particularitati ale amplasamentului:
» Descrierea amplasamentului:

- Localizare - intravilan/extravilan;

- Suprafata terenului;

- Dimensiuni in plan;

- Regim juridic — natura proprietatii sau titlul de propietate;

- Servituti;

- Drept de preemtiune;

- Zona de utilitate publica;

- Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa

caz

Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale
sau construite

Surse de poluare existente in zona

Date climatice si particularitati de relief

Date privind existenta unor:

- Retelele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in
masura in care pot fi identificate;

- Posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

- Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si siguranta nationala.

» Caracteristici geologice si geomorfologice ale terenului din amplasament
determinate pe baza studiului geotehnic preliminar,

* Date tehnice si functionale ale obiectivului de investitii:

- Destinatie si functiuni;

- Caracteristici, parametri, nivel de echipare si de dotare, date tehnice specifice,
preconizate;

- Durata minima de functionare apreciata corespunzator destinatiei/functiunilor
propuse;

- Nevoifsolicitari functionale specific, dupa caz.

Aspecte sociale si de mediu

Aspecte institutionale si de implementare

Rezultatele preconizate

Costurile de investitie estimate prin raportare la obiective de investitii similare

Costurile de exploatare si intretinere estimate prin raportare la obiective de investitii

similare

* Analiza preliminara privind aspecte economice si financiare
4) PIESE DESENATE
1. plan de amplasare in zona;
2. plan de situatie.

Y Y

A A
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